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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnontmen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fiir Fahrzeugbremsanlagen 

@ Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur Fahr- 
zeugbremsanlagen bestehen aus einem Ventilblock und 
einer Ventilsteuerung, die miteinander mechanisch ver- 
bunden sind. Im Ventilblock ist ein Sensor angebracht, 
mit dessen Messwerten die Ventilsteuerung arbeitet. Der 
Ventilblock welst daher elektrische Kabel auf, die aus dem 
Ventilblock heraus und in die Ventilsteuerung htnein ge- 
fuhrt werden. Bei neuen elektrohydraulischen Druckein- 
stellvorrichtungen soil die Verkabelung zwischen dem 
Ventilblock und der Ventilsteuerung entfallen. 
Die elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung weist 
eine drahtlose Kopplungsvorrichtung auf, mit der ein in- 
terner Signal- bzw. Energieaustausch zwischen Ventil- 
block und Ventilsteuerung erfolgt. Hierbei konnen induk- 
tive, optische Oder akustische Kopplungsvorrichtungen 
verwendet werden. 

Die Verwendung solcher drahtloser Kopplungsvorrich- 
tungen ermoglicht den Aufbau zuverlassiger und kosten- 
gunstiger elektrohydraulischer Druckeinstelivorrichtun- 
gen fiir Fahrzeugbremsvorrichtungen. 
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JOOOll Die Erfindung betriffi eine elekirohvdraulische 
DruckeinsieUvorrichtung fur Fahrzeugbremsanlagen gemaB 
derii Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und Verfahren zum 
Belreiben derartiger Vomchtungen. 

r00021 Bisherige elektrohydraulische DruckeinsteUvor- 
nchtungen fur Fahrzeugbremsanlagen beslehen iin weseni- 
hchcn aus cincm VcnUlblock und cincr Vcntilslcucrung 
[00031 Die Bestandteile des Ventilblocks sind die Venule 
zur hydraulischen Bceinflussung des Bremsdrucks und ein 
Oder inehrere Sensoren, insbesondere Druck- oder Wegsen- 
sorcn, zur Mcssung des Bremsdrucks. 
100041 Die Vendlsteuerung beinhaltet die Ventilspulen zur 
elektromagneLischen Betatigung der Ventile des Ventil- 
blocks und eine Ansteuerschaliung zur eleklrischen An- 
stcucrung dcr Ventilspulen. Die Anstcucrschaltung beinhal- 
tet eine Auswertevorrichtung, welche die Messwerte. die 
von den Sensoren erfassi wurden, auswenet und mil Ililfe 
des dadurch gcwonncncn Ergcbnisscs die Ventilspulen rc- 
geh. 

[0005] Der Ventilblock und die Ventilsteuerung sind me- 
chanisch miteinander verbunden. Gleichfalls weist der Ven- 
tilblock und die Ventilsteuerung clckuischc Stcck- und/odcr 
Kabel verbindungen auf, urn der Ansteuerechalrung der Ven- 25 
tilsteuerung die Messwerte der Sensoren des Ventilblocks 
zuzufuhren und gegebenenfalls die Sensoren mit der beno- 
ligtcn clcku-ischcn Encrgic zu vcrsorgcn. 
[0006] Nachreilig hierbei sind die Steck- bzw. Kabelver- 
bmdungen. Die elekuHschen Zuleitungen und Sleeker mus- :w) 
sen, insbesondere am Sensor mechanisch aufwendig ange- 
bracht werden. Hin weileres Problem besteht darin, die /.u- 
leitungen und Sleeker beim Heraus- oder Hereinfuhren aus 
emem bzw. in ein Gehause abzudichien. Auch miissen die 
Sieckverbindungen, die sich auBerhalb des Gehauses der 35 
Druckeinstellvorrichiung befinden, abgedichtet werden 
Ferner miissen bei einem solchen Aufbau die eleklrischen 
und mechanischen Verbindungsslellen, die sich dutch die 
Sleek- und Kabel verbindungen ergeben, zusalzUch elek- 
Irisch und mechanisch uberpruft werden. 
[00071 Aufgabe der Erfindung ist es.* eine zuverlassige 
dichic, mechanisch einfach anbringbare Verbindung zwi- 
schcn Vcntilslcucrung und Ventilblock herzusicllcn, mil der 
Messwerie ubenragen werden konnen und die den Sensor 
mit Energie versorgen. 

[0008] Die Aufgabe der Erfindung wird erfindungsgemaB 
durch die Mcrkmalc in dcm Kcnnzcichcn des Patentan- 
spruchs 1 gelost. Hierbei werden drahdose Kopplungsvor- 
nchtungcn zwischen Ventilblock und Ventilsteuerung ange- 
brachi, mil dcnen Energie zur Energieversorgung des Sen- 50 
sors und die Messwerte des Sensors iibcrtragcn werden kon- 
nen. 

(00091 Die Vorteile der Erfindung bestehen darin, dass der 
Ventilblock kcinc Verkabelungcn inchr aufweisl. Dadurch 
enifallen Kontaktierungssysteme, wie Sleeker und Steckver- 55 
bmdungen und deren Anbringung und Abdichtune am CJe- 

hause. 

[0010] Voneilharte Wcitcrbildungcn crgcbcn sich aus den 
Unieranspruchen. Hierbei werden indukuve, optische und 
akustische Kopplungsvorrichtungen oder daraus kombi- 
nierte Kopplungsvorrichtungen verwendel, welche unidi- 
rckiional oder bidircktional Signalc bzw. Energie ausiau- 
schen. 

[0011] Die Erfindung soil nachfolgend anhand von Aus- 
luhrungsbcispiclen und Figuren nahcr criaulerl werden. Es 

zeigcn: 

[0012] Fig. la Elektrohydraulische DruckeinsieUvorrich- 
tung mil induktiver Kopplung 
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[0013] Fig. I b Indukii ve Kopplungs vorrichiung 
[0014] Fig. 2a Elektrohydraulische DruckeinsieUvorrich- 
tung mil opiischer Kopplung 
[0015] Fig. 2b Optische Kopplungsvorrichiung 
[0016] Fig. 3a Elektrohydraulische DruckeinsieUvorrich- 
tung mil akustischer Kopplung 
[0017] Fig. 3b Akustische Kopplungsvorrichiung 
[0018] Fig. la zeigi eine elektrohydraulische Druckein- 
sieUvorrichtung mil indukuvcr Kopplung. Die clektrohy- 
drauUsche DruckeinsieUvorrichtung besteht gnjndsatzlich 
aus zwei Teilen. dem Ventilblock 13 und der Ventilsteue- 
rung 14. Die Ventilsteuerung 14 wird auf den Ventilblock 13 
aufgescizt und mit diesem mechanisch verbunden Dcr Vcn- 
Ulblock 13 beinhaltet bewegliche Ventile 8, welche mecha- 
nisch. insbesondere hydraulisch uber die Bremsflussigkeit 
auf die Bremsanlage eines Fahrzeugs einwiricen. Femer be- 
findcl sich im Ventilblock 13 zumindcsi cin Sensor 2 Dicscr 
Sensor 2 missi bei spiels weise die Position eines Ventils 8 
Oder den Druck. der durch die Veniilposition erzeugi wird 
Dadurch kann z. B. die Brcmskraft crmittcU werden Mil 
dem Sen.sor 2 isi eine Resonanz.spule 3 elektrisch verbun- 
den welche in Richtung der Ventilsteuerung 14 montien ist 
Auf dem Ventilblock 13 befindet sich die Ventilsteuerung 
14. Die Ventilsteuerung 14 wcisi Spulcn 10 auf, welche die 
Dome der Ventile 8 des Venrilblocks 13 umschlieBen Diese 
Ventilspulen 10 sind auf einen Spulenkorper 12 gewickeli 
Die Ventilspule 10 ist von einer Jochglocke 11 mit Einziigen 
5^ umgcbcn. Fcrncr befindet sich in dcr Ventilsteuerung 14 
eine elektronische Ansteuerschaliung 5, die auf einer T>eirer- 
platte montiene elektronische Bauteile 7 aufweisl und die 
uber die Spulenanschlusse 15 mil den Ventilspulen 10 ver- 
bunden ist und diese steuerr. Die Venrilsteuerung 14 ist in ei- 
nem Gehause 6 angeordnet. Werden die Ventilspulen 10 be- 
stromt, so baui sich ein magnetisches Feld auf, das bewirkt, 
dass die ferromagneiischen Venule 8 des Ventilblocks 13 
angezogen und abgestoBen und damit hin und her beweet 
werden. Zwischen zwei Venulspulen 8 ist eine weitere Spu- 
lenanordnung 1 angebrachi, welche im Anwendungsbei spiel 
einen Femikem aufweisl. Diese Spulenanordnung 1 befin- 
det sich gegeniiber der Resonanzspule 3 im Ventilblock 13 
welche mit dem Sensor 2 elekuisch veri^unden ist. Die Aus- 
nchlung der Spulenanordnung 1 gegeniiber der Resonanz- 
spule 3 isi dcran, dass sich bcim Belreiben von dcr Spulen- 
anoreinung 1 ein Hochfrequenzfeld 4 ausbildet, so dass in 
der Resonanzspule 3 ein Su-om induziert wird, mit welchem 
der Sensor 2 versorgt werden kann. Durch diese drahllose 
induktivc Kopplung kann Energie von dcr Ansteuerschal- 
iung 5 in der Ventilsteuerung 14 auf den Sensor 2 im Ventil- 
block 13 ubenragen werden, ohne dass Zuleiiungen Sleeker 
Oder zusauliche Kabel benougl werden. Auch kann sich 
zwischen den Kopplungsclcmentcn cin Medium, insbeson- 
dere eine VerguBmasse, befinden, das die Ventilsteuerung 
bzw. den Ventilblock gegen Verschmutzung und Feuchte ab- 
dichlei und in dem sich das Hochfrequenzfeld 4 ausbreilen 
kann. 

[0019]^ Mit einer solchen induktiven Kopplung lassen sich 
auch Signale, insbesondere Messsignale, ubenragen Die 
Kopplungsvorrichiung in dcr DruckeinsieUvorrichtung kann 
deran aufgebaut sein, dass neben der unidirekiionalen I'Jber- 
tragung, also nur in einer Richtung z. B. vom Sensor 2 zur 
Ansleuerschallung 5, auch eine bidirekiionale Uberu-agunu 
in zwci Richtungen z. B. vom Sensor 2 zur Ansteuerschal- 
iung 5 und von der Ansteuerschaliung 5 zum Sensor 2 zu- 
mck, bewerksteUigi wird. Hierbei wird das sensorseiiige in- 
dukuve Kopplungselemeni 3 nichi nur als Energiecmpfan- 
gcr, sondcm auch als Signalscndcr bctricben. Hcrncr wird 
das ansteuerschaliungsseitige Kopplungselemeni 1 nicht nur 
als Energiesender, sondem auch als Signalempfanger ausge- 
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bildei. Bei dieser Anordnung werden Messwene des Sen- 
sors 2 in dcr Rcsonanzspulc 3 auch in cin magnclischcs Si- 
gnal umgewandeli und ausgesendet und in der Spulenanord- 
nung 1 aufgefangen und in der Ansieuerschaliung 5 ausge- 
werlet und weiierveraibeiieL Mil dem Ergebnis aus der Aus- 5 
wertung werden die Ventilspulen gesleuert. 
f 00201 Fig. lb zeigt schematisch eine bidireklionale, in- 
dukuve KopplungsvorrichLung, mil welcher sowohl eine 
Encrgickopplung als auch cine Signalkopplung crfolgcn 
kann. Diese Kopplungsvorrichiung weist eine Spulenanord- 10 
nung 1 auf, besiehend aus einer Spule mil Ferritkem. Diese 
Spulenanordnung 1 dienl einerseits zuiii Aussenden von 
Kncrgic odcr Signalcn und andcrcrsciis zum Signalcmpfang. 
Die Spulenanordnung 1 dient als Sender und Erapranger 
Die am Sensor 2 angebrachte Resonanzspule 3, der zweite 15 
Teil der Kopplungsvorrichiung, wird als Energie- oder Si- 
gnalcmpfangcr und Signalscndcr vcrwcndci, dcr die Mcss- 
werte an den ersten Teil 1 der Kopplungsvorrichtung 
schickt. Diese Signale werden in der gegeniiberliegenden 
Spulenanordnung 1 cmpfangcn, und in dcr clcktronischcn 20 
Ansieuerschaliung 5 gegebenenfalls entkoppelu ausgewer- 
tet und weiierv'erarbeitet. Die Kopplung wirkl bidireklional 
in beide Richtungen 16. 

10021J Fig. 2a zcigi cine clckirohydrauUschc Druckcin- 
stellvorrichtung mil opiischer Kopplung. Die elektrohydrau- 25 
lische Druckeinstellvorrichtung besteht grundsatzlich aus 
zwei Teilen, dem Ventilblock 13 und der Veniilsteuerung 14. 
Die Vcntilslcucrung 14 wird auf den Ventilblock 13 aufgc- 
seizt und mir diesem mechanisch verbunden. Der Ventil- 
block 13 beinhaltet bewegliche Venule 8, welche mecha- 30 
nisch. insbesondere hydraulisch iiber die Breiusflussigkeil 
auf die Bremsanlage eines Fahrzeugs einwirken. Ferner be- 
findet sich im Ventilblock 13 zumindest ein Sensor 2. Dieser 
Sensor 2 misst beispielsweise die Position eines Ventils 8 
Oder den Druck, der durch die Ventilposilion enieugt wird. 35 
Dadurch kann z. B. die Bremskraft ermiitelt werden. Mit 
dem Sensor 2 ist eine sensorseitige, optische Kopplungsvor- 
richtung 17, z. B. eine Leuchtdiode und/oderein Photoemp- 
fanger eleku^sch verbunden, welche in Richtung der Veniil- 
steuerung 14 montiert ist. Auf dem Ventilblock 13 befindet 40 
sich die Veniilsteuerung 14. Die Ventilsieuerung 14 weist 
Spulen 10 auf, welche die Dome der Venlile 8 des Ventil- 
blocks 13 umschUcBcn. Diese Ventilspulen 10 sind auf cincn 
Spulenkorper 12 gewickeli. Die Ventilspule 10 ist von einer 
Jochglocke 11 mit Einzugen 9 umgeben. Ferner befindet 45 
sich in der Vendlsteuerung 14 eine elektronische Ansieuer- 
schaliung 5, die auf cincr Lcitcrplattc monticrtc elektroni- 
sche Bauteile 7 aufweist und die uber die Spulenanschlusse 
15 mil den Ventilspulen 10 verbunden ist und diese steuert. 
Die Veniilsteuerung 14 ist in einem Gehause 6 angeordnet. 50 
Werden die Ventilspulen 10 bcstromt, so baul sich cin ma- 
gnetisches Feld auf, das bewirkt, dass die ferromagnetischen 
Ventile 8 des Ventilblocks 13 angezogen und abgestoBen 
und damii hin und her bewegl werden. Zwischcn zwci Ven- 
tilspulen 8 ist eine ansteuerschaltungsseitige, optische 55 
Kopplungsvorrichtung 18 angebracht, welche optische 
Strahlung aussendet und/oder optische Slrahlung eiiipOingL 
Dieser Kopplungstcil 18 befindet sich gcgeniibcr des im 
Ventilblock 13 befindlichen sensorseitige n Kopplungsteils 
17. Das sensorseiuge Kopplungstcil 17 ist mit dem Sensor 2 fiO 
uber eine Schaliungseinheit 20 elekuisch verbunden. Die 
Schaliungscinhcii dicnt dazu, das Mcsssignal aus dem Sen- 
sor fur die Kopplungsvorrichtung aufzubereiten und die ein- 
gekoppelte Energie fiir den Sensor 2 zu verwalten. Die Aus- 
nchlung des einen Kopplungsteils 18 gegcnuber dem zwci- 65 
ten Kopplungstcil 17 ist dcran, dass sich z. B. bcim Bctrci- 
ben einer ansteuerschaltungsseitig angebrachten LED (Licht 
emittierende Diode) 18 ein opdsches Strahlung sfeld 19 aus- 



bildei, so dass z. B. ein opuscher Empfanger 17 durch die 
optische Strahlung cincn Strom crzcugt. mit wclchem dcr 
Sensor 2 versorgi werden kann. Durch diese drahilose opu- 
sche Kopplung kann Energie von der Ansieuerschaliung 5 in 
der Veniilsteuerung 14 auf den Sensor 2 irn Ventilblock 13 
ubertragen werden. ohne dass Zuleitungen. Sleeker oder zu- 
satzUche Kabel benodgt werden. Diese Kopplung kann auch 
in die andere Richlung erfolgen, bei dem das aufbereiieie 
Messsignal vom Sensor 2 uber cin strahlungscmiiiicrcndcs 
Kopplungselement 17 an das gegenuberUegende Kopp- 
lungselemeni 18 gesendet wird. Ferner kann sich zwischen 
den Kopplungselemenien ein strahlungsdurchlassiges Me- 
dium, insbesondere eine VerguBmassc beftnden, das die 
Veniilsteuerung bzw. den Ventilblock gegen Verschmutzung 
und Feuchle abdichtei und in dem sich die optische Su^- 
lung 19 ausbreiten kann. 

[0022J Mil cincr solchcn optischcn Kopplung lassi sich 
eine Energie und/oder Signalubertragung realisieren. Hier- 
bei kann ein Kopplungselement 17, 18 derarl aufgebaut 
scin, dass cs nur als Sender odcr nur als Empfanger odcr als 
Sende- und Empfangsvorrichtung arbeitet. also unidirektio- 
nal Oder auch bidireklional einseizbar ist. 
[0023] Fig. 2b zeigt die schemausche Darstellung einer 
bidircktionalcn. optischcn Kopplungsvorrichtung 17, 18, 
mit welcher sowohl eine Energiekopplung als auch eine Si- 
gnalkopplung erfolgen kann. Diese Kopplungsvorrichtung 
weist auf jeder Seile 17. 18 eine Sende- und Empfangsein- 
hcit auf. Die ansteucrschallungsscitigc Scndc- und Emp- 
fang.seinheit 18 dienl einerseits zum Au.s.senden von Energie 
Oder Signalen und andererseits zum Signalcmpfang. Der am 
Sensor 2 angebrachte Teil 17 der Kopplungsvorrichtung 
wird einerseits als Energie- oder Signalempfanger und als 
Signalsender verwendet, der die Messwerle an den oberen 
Teil 18 der Kopplungsvorrichtung schickt. Diese Signale 
werden don empfangen, und in der eleklronischen Ansieu- 
erschaliung 5 gegebenenfalls au.sgewenei und weiterverar- 
beilei. Die Kopplung wirkl bidireklional in beide Richtun- 
gen 16. Die opusche Strahlung 19 wird in beide Richtungen 
ausgesendet. Die sensorseitige Kopplungsvorrichtung 17 isi 
mit einer Schaliungseinheit 20 verbunden, die dazu diem, 
die eingekoppelie Energie fur den Sensor 2 zu verwalten 
und die Messsignale vorn Sensor 2 fiir die Kopplungsvor- 
richtung 17 aufzubereiten. 

10024] Fig. 3a zeigt eine eleklrohydraulische Druckein- 
sicUvorrichlung mil akusnscher Kopplung. Die elekirohy- 
drauUsche Druckeinsiellvorrichlung besleht grundsatzlich 
aus zwci Tcilcn, dem Ventilblock 13 und dcr Veniilsteue- 
rung 14. Die Ventilsieuerung 14 wird auf den Ventilblock 13 
aufgeseizi und mil diesem mechanisch verbunden. Der Ven- 
tilblock 13 beinhaltet bewegUche Venule 8, welche mecha- 
nisch, insbesondere hydraulisch uber die Brcmsflussigkcit 
auf die Bremsanlage eines Fahrzeugs einwirken. Ferner be- 
findet sich im Ventilblock 13 zumindest ein Sensor 2. Dieser 
Sensor 2 misst beispielsweise die Position eines Vcniils 8 
Oder den Druck, der durch die Vennlposition erzeugt wird. 
Dadurch kann z. B. die Bremskraft ermittelt werden. Mit 
dem Sensor 2 ist eine sensorseitige, optische Kopplungsvor- 
richtung 17, z. B. cine Leuchtdiode und/odcr cin Phoiocmp- 
fanger eleklrisch verbunden, welche in Richtung der Ventil- 
sieuerung 14 montien ist. Auf dem Ventilblock 13 befindet 
sich die Ventilsieuerung 14. Die Veniilsteuerung 14 weist 
Spulen 10 auf, welche die Dome dcr Vcntilc 8 des Ventil- 
blocks 13 umschUeBen. Diese Ventilspulen 10 sind auf einen 
Spulenkorper 12 gewickeli. Die Ventilspule 10 ist von einer 
Jochglocke 11 mit Einzugen 9 umgeben. Ferner befindet 
sich in dcr Ventilsieuerung 14 cine elektronische Ansieuer- 
schaliung 5, die auf einer Leiterplaite montierte elektroni- 
sche Bauteile 7 aufweist und die tiber die Spulenanschlusse 
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15 mil den Veniilspulen 10 verbunden isl und diese sleuen. 
Die Vcniilstcucrung 14 isl in cincm Gchausc 6 angcoidncL 
Werden die Ventilspulen 10 bestromt, so baui sich ein ma- 
gneusches Feld auf, das bewirkt, dass die ferromagnetischen 
Venule 8 des Veniilblocks 13 angezogen und abgesioBen 5 
und damit hin und her bewegt werden. Zwischen zwei Ven- 
tilspulen 8 isl eine, ansteuerschaltungsseitige, akustische 
Kopplungsvorrichtung 21 angebrachi, welche akusiische 
Wcllen ausscndct und/odcr akustische WcUcn cmpfangt 
Dieser Kopplungsieil 21 befindet sich gegenuber des ini 10 
Veniilblock 13 befindlichen sensorseitigen Kopplungsteils 
23. Das sensorseiiige Kopplungsieil 23 isl mil dein Sensor 2 
ubcr cine Schaliungseinhcil 20 clcktrisch verbunden. Die 
Schaltungseinheit dient dazu, das Messsignal aus dem Sen- 
sor fur die Kopplungsvorrichtung aufzubereiten und die ein- is 
gekoppelte Energie fur den Sensor 2 zu verwallen. Die Aus- 
nchiung dcs cincn Kopplungsteils 21 gcgcniibcr dcm zwci- 
ten Kopplungsieil 23 ist derart, dass sich z. B. beim Betrei- 
ben eines ansteuerschaltungsseiugen Ultraschallsenders 21 
akustische Wcllcn ausbildcn, so dass z. B. cin UltraschaU- 20 
empfanger 23 durch die akusrischen Wellen einen Strom er- 
zeugt, mit welchem der Sensor 2 versorgt werden kann. 
Durch diese drahtlose akustische Kopplung kann Eneigie 
von dcr Anstcucrschaltung 5 in der Vcntilstcucrung 14 auf 
den Sensor 2 im Ventilblock 13 iiheriragen werden, ohne 25 
dass Zuleitungen, Stecker oder zusatzUche Kabel benotigt 
werden. Diese Kopplung kann auch in die andere Richtung 
crtolgcn, bci dcm das autbcrcitctc Messsignal vom Sensor 2 
uber ein UitraschaH-emitfierendes Kopplungselement 23 an 
das gegenuberliegende Kopplungselement 21 gesendet :«) 
wird. Femer kann sich zwischen den Kopplungseleinenien 
ein Ultraschall-durchlassiges Medium, insbesondere eine 
VerguSmasse befinden, das die VenUlsteuerung bzw. den 
Ventilblock gegen Verschmutzung und Feuchte abdichlet 
und in dem sich die opiische Slrahlung 19 ausbreiien kann. 35 
[0025] Mil einer solchen akustischen Kopplung lassi sich 
eine Energie und/oder Signaliibertragung reaUsieren. Hier- 
bei kann ein Kopplungselement 23, 21 derart aufgebaut 
sem, dass es nur als Sender oder nur als Empfanger oder als 
Sende- und Hmpfangsvorrichtung arbeitet, also unidirektio- 40 
nal Oder auch bidirektional einseizbar ist. 
[0026] Fig. 3b zeigi die schematische DarsteUung einer 
bidirckiionalcn, akusiischcn Kopplungsvorrichtung 23, 21 
mit welcher sowohl eine Energiekopplung als auch eine Si- 
gnalkopplung erfolgen kann. Diese Kopplungsvorrichtung 45 
weisi auf jeder Seile 23, 21 eine Sende- und Enipfangsein- 
hcit auf. Die ansteuerschaltungsseitige Sende- und Erap- 
fangseinheit 21 diem einerseits zum Aussenden von Energie 
Oder Signalen und andererseits zum Signalempfang. Der am 
Sensor 2 angebrachle Teil 23 der Kopplungsvorrichtung 50 
wird cincrscits als Encrgic- oder Signalcmpfangcr und als 
Signalsender verwendet, der die Messwerte an den oberen 
Teil 21 der Kopplungsvorrichtung schickt. Diese Signale 
werden dort ciiipfangcn, und in dcr clcku-onischen Anstcu- 
crschaltung 5 gegebenenfalls ausgewenet und weiterverar- 55 
beitet. Die Kopplung wirkt bidirektional in beide Richtun- 
gen 16. Die akususchen Wellen 22 werden in beide Richtun- 
gcn ausgcscndct. Die scnsorscitigc Kopplungsvorrichtung 
23 ist mil einer Schaltungseinheit 20 verbunden, die dazu 
dient, die eingekoppelte Energie fur den Sensor 2 zu verwal- 60 
ten und die Messsignale vorn Sensor 2 fur die Kopplungs- 
vorrichtung 23 autzubcrciicn. 

[0027] Weiiere Anwendungsbeispiele bestehen darin, dass 
verschiedene Kopplungsvorrichtungen miteinander kombi- 
mcn werden konncn. Hicrbci kann z. B. die Encrgic rmtlcls 65 
cincr mdukiivcn Kopplungsvorrichtung zum Sensor ubcr- 
u-agen werden und die vom Sensor stammenden Messsi- 
gnale werden mittels einer optischen oder akustischen 



Kopplungsvorrichtung zur Ansicuerschaliung uberiragen. 
10028J Als Kopplungsvorrichiungcn konncn auch andcrc 
eleku-omagnetische Strahlung erzeugenden bzw. auf diese 
Slrahlung reagierenden Bauelemente verwendet werden. 

Paten tan spriiche 

1. Elekliohydrdulische Druckeinsiellvorrichiung fur 
Fahrzcugbrcmsanlagcn, bcsichcnd aus 
einem Ventilblock (13) mit 

mindestens einem Ventil (8) zur hydraulischen Einstel- 
lung ernes Drucks fiir eine Fahrzeugbreinsanlage und 
mindestens cincm Sensor (2) zur Hrfassung cincr fahr- 
spezifischen CiroBe und 
einer Ventilsteuerung (14) mil 

mindestens einer Venlilspule (10) zur eleklroiriaidneti- 
schcn Stcucnjng cincs in dcr Vcntilspulc (10) bciindU- 
chen Ventils (8) aus dem Ventilblock (13) und 
einer elekironischen Ansteuerschaltung (5) zur elektri- 
schcn Anstcucrung der Ventilspulen (10), 
dadurch gckcnnzeichnct, dass zwischen dem Sensor 
(2) und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine 
drahUose Kopplungsvorrichtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) 
angcbracht ist, wobci cin Kopplungselement (3, 17, 23) 
im Ventilblock (13) und ein anderes Kopplungselement 
(1, 18, 21) in der Ventilsteuerung (14) angeordnet ist. 

2. ElektrohydrauUsche DruckeinsteUvorrichtung fur 
Fahrzcugbrcmsanlagcn nach Paicntanspruch I, da- 
durch gekennzeichnet, da.ss zwischen dem Sensor (2) 
und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine oder 
mehrere induklive Kopplungsvorrichtungen (1, 3) an- 
geordnet sind. 

3. ElektrohydrauUsche DruckeinsteUvorrichtung fur 
Pahrzeugbremsanlagen nach PatenUnspruch 1, da- 
durch gekennzeichnel, dass' zwischen dem Sensor (2) 
und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine oder 
mehrere optische Kopplungsvorrichtungen (18, 17) an- 
geordnet sind. 

4. Eleklrohydrdulische DruckeinsiellvorrichLung lur 
Pahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnel, dass zwischen dem Sensor (2) 
und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine oder 
iiichrcrc akustische Kopplungsvorrichtungen (21, 23) 
angeordnet sind. 

5. Verfahren zum Betreiben einer elektrohydrauli- 
schen Druckeinsiellvorrichiung fur Fahrzeugbremsan- 
lagcn nach cincm der vorangcgangcncn Patcntanspru- 
che, dadurch gekennzeichneu dass durch die Kopp- 
lungsvorrichtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) die Energie zum 
Belreiben des Sensors (2) von der Veniilsteuerung (14) 
in den Ventilblock (13) iibcrtragcn wird. 

6. Verfahren zum Betreiben einer eleku-ohydraulische 
DruckeinsteUvorrichtung fur Pahrzeugbremsanlagen 
nach cincm dcr vorangcgangcncn Patcntanspruchc, da- 
durch gekennzeichnel, dass durch die Kopplungsvor- 
richtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) die im Sensor (2) erfass- 
ten Messwerte vom Veniilblock (13) in die Ventilsteue- 
rung (14) iibcrtragcn werden. 

7. ElektrohydrauUsche Druckeinsiellvorrichiung fur 
Pahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnel, dass eine bidireklionale Kopp- 
lungsvorrichtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) zwischen Ventil- 
block (13) und Ventilsteuerung (14) angeordnet ist. 

8. ElektrohydrauUsche DruckeinsteUvorrichtung fur 
Fahrzcugbrcmsanlagcn nach Patentanspruch I, da- 
durch gekennzeichnel, dass cine induktivc Kopplung.s- 
vomchiung (1, 3) und eine optische Kopplungsvorrich- 
tung (18, 17) zwischen dem Ventilblock (13) und der 
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Venlilsieuerung (14) angeordnei sind. 
9. Hlcktrohydraulischc DnJckcinsicUvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen nach Paienianspruch 1, da- 
durch gekennzeichnei, dass eine induktive Kopplungs- 
vorrichiung (1, 3) und eine akuslische Kopplungsvor- 5 
richtung (21. 23) zwischen dem Veniilblock (13) und 
der Veniilsteuerung (14) angeordnet sind. 
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